A37 Langwahlprogramm zur Kommunalwahl 2019

Antragsteller*in:  Volker Holzendorf (Leipzig KV)

Text

Von Zeile 568 bis 577:
spat an der Haltestelle eintrifft. Wir wollen, dass mindestens 90% der Busse und Bahnen in Leipzig
punktlich fahren-edermaximat-drei-Minutenzu-spatkemmen-Dafirist-einBeschleunigungspregram

Beschleunigungsprogramm erforderlich, welches die Ampelschaltungen optimiert und

Langsamfahrstellen beseitigt. Bei eingleisigen Streckenabschnitte wollen wir tberprifen (lassen), ob
sie zur Betriebsstabilitat zweigleisig umgebaut werden sollten. Beim Umbau von StraRen soll nach
dem Grundsatz der OPNV-Pulkfiihrerschaft geplant werden, d.h. die StraRenbahn oder der Bus hilt
ohne uberholt werden zu kdnnen und setzt dann die Fahrt in den wegen der Fahrgastwechselzeit
freigewordenen Strafdenabschnitt fort. Dies Prinzip flihrt zu hoherer Fahrplanstabilitat und damit
punktlicheren Fahrplanen. Zudem wollen wir prifen, ob durch die flachendeckende Einfihrung von
Busspuren Busse noch attraktiver und schneller gemacht werden kdnnen. Die Bevorzugung von
Bussen und Bahnen soll an allen Ampeln moglich werden. Die Stadtverwaltung soll sich diesbeziiglich
beim Stadtetag fiir eine Anderung der entsprechenden Richtlinie einsetzen.

Begriindung

Verspatung ist ab 60 Sekunden. Deswegen ist ein zweite Kategorie (bis 3 Minuten) hier nicht
zielfuhrend.

Eigene Gleiskorper sind der Tod fur jede Plnktlichkeit im Tramverkehr, glinstiger sind sogenannte
Pulkfuhrerfahrten, Dies Prinzip fuhrt auch schleichend zu einer Verhaltensanderung, da der Autofahrer
hinter der Tram/ dem Bus merkt, dass diese Verkehrstrager des OPNV schneller sind.
Ampelbevorrechtigungen sind - laut Palanungsrecht - nicht bei allen Knotenpukten mdglich, gerade an
Knotenpnkten mit sehr viel Verkehr wird derzeit der OPNV noch hintenangestellt, weswegen die
korrekte Forderung lauten muss, dass die Stadtverwaltung im Stidtetag sich fiir eine Anderung
einsetzt.
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